Auch wenn die Headline es sugge-
riert: Wir machen keinen Ausflug
ins Manta-Manni-Lager. Vielmehr
beschleunigte das Ultravox-Pro-
Jjekt diesen Monat hart in der Tech-
nik-Abteilung durch. Und das auf
zwei total unterschiedlichen Ebe-
nen. Auf der breiten Seite taten die
Herren von Deget Racing das, was
sie am besten kdnnen: Andere an-
satzlos breit machen. Spatestens
anhand der makellos geschweif3-
ten und Uberdrehten Voxan-Felge
erschlieft sich die Routine der Bri-
der in diesem l&blichen Metier voll-
ends. Am von Werk aus schon sché-
nen Rad-Kunstwerk der Ultravox
schwoll das Felgenbett mit Hilfe von
rechts und links angeschweifiter Fel-
genringe auf sieben Zoll an und war-
tet jetzt nur noch auf die ultimative
Bling-Bling-Spezialbehandlung wvon
MV Metallverschénerung.

Nach kompletter Politur und an-
schlieffender Kunststoffbeschich-
tung wird sie sich dann in vollem
Glanze in den inzwischen eingetrof-
fenen 210er Metzeler kuscheln.
Dieser wird laut Berechnungen der
Deget Brothers Ubrigens auf 218
Milimeter wachsen. Oder anders
gesagt: Extrabreit ohne Aufpreis!
Erzahl das mal deinemn Sportzigaret-
ten-Dealer... Im Verbund mit den fi-
ligranen Speichen der Voxan-Felge
macht das so erstarkte Felgenbett
nun wirklich einen schlanken Fuf.

Den absoluten Vorstof3 in die Tie-
fe des Raums unternahm aber Plas-
tec. Da der volumindse Voxan-Seri-
entank einer neuen, dynamischeren
Linie des Bodyworks massiv im Weg

stand, mufite dieser halt tiefer ge-
legt werden. Es gibt halt Dinge, Uber
die diskutiert man nicht gerne. Und
ein sich in die Linie wélbendes Sprit-
fafl gehért definitiv dazu. Aber: Ein-
facher gesagt, als getan. Denn im
Gegensatz zu den meisten anderen
Eisen besteht der Spritspeicher un-
serer franzosischen Geliebten nicht
aus Stahl, sondern aus Kunststoff.
Also durften Flex und Schweif3gerat
erst mal im Spind bleiben.

Aber kein Problem flur das Plas-
tec-Team. Denn die kurieren schlief3-
lich nicht nur die Folgen unglickli-
cher Schraglagenentscheidungen
mit anschlieBender Verkleidungszer-
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spanung, sondern sind
auch sonst die Kings of
Convenience in den un-
endlichen Weiten po-
lymerer Kunststoff-
welten. So kostete das
frankophile Hdéhenpro-
blern dem Dusseldorfer
Team nur ein mides L&-
cheln. Nach einer Mate-
rialprobe besorgten sie
entsprechendes Mate-
rial in Plattenform und
kappten die obere Half-
te kurzerhand mit ei-
ner Oszillations-Sage ab.
Das gleiche Gerat be-
nutzt Gbrigens auch je-
des Krankenhaus, um
Leute wieder aus Gips-

verbinden zu schneiden. Mir ist die
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Verwendung bei Plastec allerdings

lieber!

Mittels ihres smarten
Schweifverfahrens verhal-
fen die Disseldorfer dem
Spritfa@ zu neuer Form.
Im ersten Schritt schnitt
ein Kreisbohrer ein Loch
in die Platte, damit der ori-
ginale Flansch des Voxan-
Tankverschlufies auch wie-
der ein Zuhause findet. Der
Tankstutzen der WVoxan
kann so weiterverwen-
det werden, er wanderte
nur ein kleines Stlick nach
hinten, um spater das Be-
flllen mit dem kostbaren
Fluidum zu erleichtern. An-
schlieBend wurden Plat-
te und Tank mit einem Ke-
gelschleifer ringsum ange-
fast, mit Tape fixiert und
verschweift, fertig.

Da der Tank ja bis unter die Sitz-
bank geht, ist die Volumenreduzie-

rung durchaus hinnehm-

bar, schlieflich soll die
Ultravox ja auch keine Tou-
renschwuchtel werden.

Nicht nur bei den heutigen
Spritpreisen ist die Dicht-
heit des Tanks von grofiem
Interesse. Auch der freund-
liche TUV-Mensch sieht
leckende Benzincontainer
nicht gern. Daher wurde
der Tank einer Druckpri-
fung mit 0,3 bar unterzo-
gen, die er (der Tank, nicht
der TUV-Priifer) mit Bra-
vour bestand. Breit, dicht
und tief, Es ist verdammt
schon, Projektschrauber
zu sein!

Das Projekt Ultravox wird unterstiitzt von:
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